«Согласовано»

Администрация ---------------
_______________________

«       » ____________2009г
«Согласовано»
Председатель ФАСР Томской области
_________________
«       »____________2009г
«Утверждаю»
Председатель томского
ОС РОСТО (ДОСААФ)
________________

«       » __________  2009г.

«21 » июня 2009г.
П О Л О Ж Е Н И Е

Об открытых  личных соревнованиях Томской области по авиамодельному спорту в классе радиоуправляемых моделей F3A.

Цели и задачи соревнований
1. Популяризация спортивных классов радиоуправляемых моделей самолетов

2. Привлечение молодёжи к занятиям авиамодельным спортом

3. Обмен опытом и повышение спортивного мастерства

Руководство и организация соревнований.

 Подготовку и  организацию соревнований осуществляют : Департамент по молодежной политике, физ. культуре и спорту Администрации Томской области,  областной ОС РОСТО (ДОСААФ),  ФАС г. Томска  Руководство и организация стартов осуществляется судейской бригадой. Расход  на проезд, проживание и питание несут командирующие организации. Участники оплачивают стартовый взнос в размере 200 руб. для компенсации организационных расходов и создания призового фонда (юноши участвуют в соревнованиях без стартового взноса).  
     




    Меры безопасности.

Соревнования проводятся на удаленной от жилой зоны площадке, обеспечивающей требования техники безопасности, при запуске  Р/У моделей. Проведение тренировочных запусков моделей в местах, не предназначенных  для этих целей ЗАПРЕЩАЕТСЯ;

· При проведении полётов в местах, предусмотренных для этих целей, ответственность за соблюдение мер безопасности несут тренер - руководитель  и  спортсмен;
· Каждый участник соревнований обязан иметь страховой полис;
· Запуски моделей,  движение и парковка личного автотранспорта  участников на территории  площадки осуществляется с разрешения и по согласованию с начальником старта.

Время и место проведения соревнований.

Соревнования проводятся   « 21   » июня  2009 года в г. Томск  на  площадке ______________________________.

См. схему проезда. 

Программа соревнований.

« 21 » июня 11.00 прибытие участников к месту соревнований

                     11.00-11.30 регистрация участников. 

                     11.30 - открытие соревнований, инструктаж  для участников и судей.

                     12.00 – 18.30 – 3 тура F3А (возможны корректировки по количеству туров) 

                     19.00 – награждение победителей закрытие соревнований
Условия подведения итогов.

Победители и призеры соревнований в каждом классе определяются в соответствии с Правилами проведения соревнований по авиамодельному спорту F3А*.

*в классе F3А действует локализованная версия правил (см. приложение 2)
Класс F5A – электролеты

Класс F3A – с ДВС
Участники, занявшие призовые места (1, 2, 3)  в каждом виде программы награждаются дипломами РОСТО.

Дополнительно  могут устанавливаться призы спонсорами и другими организациями.

Заявки на участие в соревнованиях подаются по форме (приложение №1) в мандатную комиссию в день регистрации. Заявка считается принятой после поступления  в кассу соревнований стартового взноса.

Данное положение является официальным вызовом на соревнования

Приложение №1

Открытые соревнования 

Томской области 

по авиамодельному спорту 

в классе радиоуправляемых моделей F3A(F5A)
                                                                       «21 » июня 2009 года

АНКЕТА-ЗАЯВКА

Я_____________________________________________________________________

Спортивный разряд ________ Спортивная организация /команда/______________ 

__________________________________________________________________________

прошу включить меня в число участников соревнований.

В классе моделей_________________________________________________________

Основная частота передатчика  _____________Мгц     № канала________________

Я использую радиоаппаратуру _____________________________________________

Дата рождения «      »_____________19___г.

Домашний адрес : г. _________________ул.____________________дом_____кв____

Телефон______________________E-mail_________________________

Мой личный тренер_______________________________________________________

Отметка об уплате взноса ________________

Личная подпись_________________________Заявку принял____________________

Приложение №2

  ПРАВИЛА      Локализованная версия ФАС г. Томск  
1.
Класс F3A (F5A) - пилотажные R/C модели самолетов.
 Это модели самолетов с неподвижными аэродинамическими несущими поверхностями, при этом модель самолета управляется стоящим на земле пилотом, посредством системы радио управления с помощью аэродинамических рулей. В классе F3A не может выступать вертолет.

1.1      Требования к модели.

К соревнованиям допускаются радиоуправляемые модели самолетов любого класса и любой аэродинамической компоновки, оснащенные  двигателем внутреннего сгорания или электрическим двигателем. Двигатель должен иметь управляемый карбюратор (для электрических двигателей – регулятор хода) или систему, позволяющую принудительно остановить его работу. 
1. F5A – модели самолетов оснащенные электрическими двигателями

2. F3A – модели самолетов оснащенными двигателями внутреннего сгорания .

Ограничения двигателя: Может использоваться любой двигатель, кроме реактивных двигателей, использующих твердое, газообразное ракетное топливо или сжиженное газообразное топливо. Электрические двигатели должны иметь источник питания не более 42V.
Запрещено так же управление с помощью автопилота, использующего силы инерции, гравитацию или иные принципы привязки к поверхности земли.
1.2
Правила проведения соревнований.

Регистрация проводится на месте проведения соревнований, за час до начала официальных стартов.

Соревнования проводятся в зависимости от количества участников в два или три тура с заключительным финальным туром.

Перед первым туром составляется плановая таблица и определяется очередность выхода на старт.

Каждый участник соревнований обязан сдать на хранение в судейскую коллегию свой пульт управления моделью (передатчик). 

Согласно плановой таблице участник соревнований получает свой передатчик у судейской коллегии и с заранее заправленной моделью выходит на линию старта.

По окончании выполнения пилотажного комплекса, участник соревнований сдает свой передатчик судейской коллегии.

В случае необходимости выполнения срочных наземных работ по настройке и регулировке модели разрешается получить передатчик, предварительно согласовав с ответственным лицом частоты и времени выполнения работ.

1.3.
Помощники пилота.
Помощником может быть директор команды, другой пилот или официально зарегистрирован​ный "хелпер". Пилот может иметь одного помощника в течение полета. Во время запуска двига​теля можно привлекать двух помощников. Второй помощник может вынести модель на взлет​ную полосу и забрать модель после посадки.
1.4.
Количество полетов.
Пилоты должны совершить равное количество полетов в течение предварительных, полуфи​нальных или финальных раундов. Только полные раунды идут в официальный зачет.
1.5
Определение попытки.
Попытка - это получение спортсменом разрешения на старт. 
В течении 2-ух минут спортсмен обязан прибыть на стартовую запуска двигателя. В течении  3-ох минут спортсмен обязан выполнить взлет. Взлет производиться со взлетно-посадочной полосы.

Если двигатель останавливается до отрыва от земли во время разбега модели по взлетной полосе, то спортсмен имеет право на по​вторную попытку (по согласованию с главным судьей). 
Примечание: Если двигатель не запускается в течение первых трех минут, то спортсмен должен немедленно освободить место для следующего спортсмена. 

Руководитель старта может разрешить повторную попытку спортсмену, который не может нормально управлять самолетом по непреодолимым причинам. (Например, появление во время полета радиопомех) Спортсмен имеет право на "перелет", только тех фигур, которые были прерваны помехами и небыли оценены судьями.
1.6
Определение официального полета.
Полеты производятся исключительно внутри полетной зоны. 

Внутри полетной зоны могут находиться только пилот и его помощник.

После завершения попытки, оценка полета становится официальным результатом.

1.7
Выполнение фигур высшего пилотажа.
Все фигуры пилотажного комплекса (приложение №3) должны быть выполнены в течение одного полета и непре​рывно в порядке, в котором они указаны в комплексе. Пилот может сделать только по одной попытке выполнения каждой фигуры комплекса в течение одного полета.
Пилот имеет три минуты для запуска двигателя и десять минут для совершения своего полета. Три минуты и десять минут начинаются одновременно с момента разрешения руководителя по​летов на запуск двигателя.
Модель самолета должна взлететь и приземлиться самостоятельно. (Во время взлета и посадки нельзя помогать модели руками). Модель с работающим, на холостом ходу, двигателем должна без посторонней помощи стоять перед взлетом неподвижно на взлетной полосе. Нельзя запус​кать модель с рук ( исключения составляют модели с электромоторами, но взлет не оценивается). На посадке запрещено останавливать модель руками ( ловить).
Если во время полета произошло отделение любой части модели, то с этого момента полет не оценивается. При этом пилот должен немедлен​но совершить посадку.
Полет считается завершенным, когда модель совершила посадку.
 Судьи прекращают оценивать фигуры и посадку, если они выполнены после истечения десяти минут рабочего времени.
1.8 Оценка за выполненные фигуры.
Каждая фигура оценивается каждым судьей целым числом от 0 до 10. Затем эта оценка умно​жается на коэффициент сложности фигуры. Фигуры, выполненные спортсменом, должны быть полностью понятны судьям. Если судья не может понять фигуру, он в праве поставить вместо оценки - "N.O." (Not Observed-не просматривается). В этом случае оценка за эту фигуру складывается из оценок, выставленных другими судьями. Все фигуры должны быть выполнены строго в центре пилотажной зоны. Максимальная высо​та полета модели не должна превышать угол визирования 60 градусов вверх от горизонта. Полет модели должен выполняться на расстоянии не далее 150 метров перед пилотом и не ближе 20 метров для моделей с двигателем внутреннего сгорания и не ближе 10 метров для моделей с электродвигателем. При нарушении этого правила, каждый судья снижает оценку за фигуру, выполненную далее    150 метров. Степень снижения оценки зависит от степени отклонения полета от верти​кальной плоскости пилотирования, расположенной на удалении 150 метров от пилота. Судьи должны быть размещены за спиной пилота на расстоянии не более 10 метров и не ближе 7 метров к пилоту.  
Если, по мнению судей, пилот опасно пилотирует самолет, то судьи вправе попросить пилота немедленно совершить посадку.
Суммарная оценка за полет для каждого пилота должна быть обнародована после завершения каждого раунда (тура).

1.9 
Классификация. Начисление очков.
Начисление очков происходит общим суммированием очков за все туры и делением на количество туров - это будет результат выступления спортсмена, который и определит позицию в заключительной классификации.
ОЧоб=(∑ОЧn )/ Кв
где:  ОЧоб – общие очки  за соревнования.

ОЧn – очки за тур


Кв – общее количество туров
Приложение №3
Пилотажный комплекс 2009 
	№
	Наименование и краткое описание фигуры
	Коэффициент сложности

	1. 
	Взлет. После взлета самолет разворачивается по ветру (стандартный маневр 90°+270°), пролетает зону, разворачивается против ветра (180°).
	

	2. 
	Петля. Прямая петля, ее центр – должен находиться на вертикальной линии середины полетной зоны. Выход в горизонтальный полет.
	

	3. 
	Срывной разворот. Из горизонтального полета самолет набирает высоту под углом 90 градусов к горизонту. Останавливается и разворачивается в этой же плоскости на 180 градусов. 
	

	4. 
	Квадратная петля. Все стороны квадратной петли должны иметь одинаковую длину. Выход в горизонтальный полет 
	

	5. 
	½ кубинской восьмерки. Из горизонтального полета, самолет переходит в набор высоты под углом 45°, делает половину бочки, продолжает набор высоты и делает ¾ петли. Выход в горизонтальный полет.
	

	6. 
	Бочка. Выполняется медленная, управляемая бочка. Маневр выполняется в течение 4-6 секунд. Выход в горизонтальный полет.
	

	7. 
	«Сапог» на себя, на себя, на себя. Переход в вертикальный набор высоты, половина бочки, вертикальный набор высоты, половина прямой петли, вертикальное снижение на границе пилотажной зоны, выход в горизонтальный полет.
	

	8. 
	Цилиндр, 1/2  бочки наверху, выход в полете на спине. Цилиндр иммет форму квадрата.

	

	9. 
	Половина обратной петли
	

	10. 
	Обратная петля ,ее центр – должен находиться на вертикальной линии середины полетной зоны. Выход в горизонтальный полет.
	

	11. 
	¾ петли, ½ бочки , выход в прямой полет  
	

	12. 
	Кубинская восьмерка. Из горизонтального полета самолет переходит в набор высоты под углом 45 градусов, делает половину бочки и продолжает набор высоты в перевернутом полете. Далее выполняется ¾ прямой петли, набор высоты под углом 45 градусов, половина бочки, набор высоты в перевернутом полете, ¾ петли, выход в горизонтальный полет на высоте начала маневра.
	

	13. 
	Иммельман. Состоит их ½ петли и полубочки. Выполняется половина прямой петли. После фиксации горизонтального положения самолета выполняется половина бочки.
	

	14. 
	Штопор 2 витка. К середине полетной зоны самолет снижает скорость, останавливается и входит в штопор. После двух полных витков самолет  снижается и выходит в горизонтальный полет.
	


	15. 
	Посадка.
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Схема проезда.
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Въезд со стороны Юрги: проезжаем мимо поворота на Томск и едем прямо, через Тимерязево. Далее на кольцевой развилке уходим на Томск и едем до свертка на Эушту. и едем прямо минуя Эушту.

При въезде со стороны Победы ( ч/з Колывань)  - сразу уходим на Томскую дорогу и далее на Эушту. 
Ответсвенные лица: Колесова Юлия. 8-961-956-06-45

   Мамиловский Сергей 8-903-913-25-40
e-mail : junee@mail.ru
smilov70@sibmail.com
























